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rto advierte que la
cién masiva es mas
grave que el cambio climatico

» Las lineas ferroviarias que gestiona el Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias (Adif) enla Comunitat Valenciana acu-
‘mulan hasta 44 limitaciones de velocidad por distintos motivos:
desde el mal estado de las vias, de las catenarias, por la inestabi-
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lidad de la plataforma ferroviaria y solo, en algunos casos, por
obras de mejora en la infraestructura. Hay tramos en 1os que 1o
se puede circular a mas de 10 kilémetros por hora. Y la situacion
se arrastra durante afios, segun denuncia el sindicato CGT.

Adif fija 44 limitaciones de velocidad en las
lineas ferroviarias por el mal estado de las vias

Fl sindicato CGT denuncia que muchas de estas deficiencias se arrastran durante anos

1. B. B., Valencia
Las lineas de ferrocarril valen-
cianas que controla el Adminis-
trador de Infraestructuras Ferro-
viarias (Adif), organismo depen-
diente del Ministerio de Fomen-
to, acumulan alrededor de 44 de
limitaciones de velocidad por el
mal estado de la via y otros tipos
de instalaciones ferroviarias, se-
gun denuncia el Sindicato Fede-
ral Ferroviario-CGT (Central Ge-
neral de Trabajadores).

La Jefatura de Instalaciones de
la Gerencia Operativa de Valen-
cia redacta periodicamente unas
consignas donde se detallan las
«prescripeiones temporales e in-
formaciones para la circulacidn de
las trenes en el dmbito de la ge-
reicia operativa», Enunade ellas,
fechada a mediados de 2006, pero
que practicamente se mantiene
desde entonces porque las defi-
ciencias «s¢ arrastran durante
afios», segun el sindicato CGT, en
el trayecto La Encina-Xativa los
trenes de media y larga distancia
no pueden circular a mas de 60 ki-
lometros por hora en dos puntos
kilométricos. En este trayecto se
encuentra la bifurcacion de Ali-
cante en la que especifica que la
reduccién de velocidad es por el
estado de la solera.

En el tramo Xativa-Silla la si-
tuacion se complica, a pesar de la
multitud de trenes de larga y me-
dia distancia, ademas de cercani-
as y mercancias que circulan por
este tramo. En Xativa, desde el
punto kilométrico 57,460 al
57,700 la velocidad méaxima per-
mitida es de 80 kilometros por
hora. En Manuell’'Enova no se
puede circular a mas de 60 kild-
metros en el punto kilométrico
63,973, aunque en este caso se de-
bia a unas obras de cambio de fir-
me en un paso a nivel. Ademas, a
lo largo de casi dos kilometros de
este trazado tampoco se puede
cirdular a mas de 140 km/h por
falta de distancia de frenado», al
igual que sucede en la Pobla Liar-
ga (en otros dos kilometros aun-
que solo en un sentido) y Carcai-
xent (también s6lo en la via par y

‘reducida a 120 km/h).

En Alzira, debido al «esfado de la
catenaria y de la vig» los trenes no
pueden superar los 80 kilometros
por horadesde el kilometro 76,340
hasta el 81,100, Igualmente, desde
Algemesi hasta Silla, en tres pun-
tos kilométricos el tope también
estd fijado en 80 kilometros por
hora debido al «estado de la via>.

Entre Alfafar-Benetisser y la
Estacié del Nord existen tres limi-
taciones de velocidad: una a 60 ki-
lémetros debido al «estado de la
pig» y con la advertencia de que

este tramo no estaincluido en el sis-
tema ATP (Automatic Train Pro-
tection, un sistema de informacion
continua que frena automatica-
mente al tren en el caso de sobre-
pasar la velocidad indicada, por
ejemplo). Entre Catarrojay Alfafar-

Benetisser el tope esta marcado
en los 90 km/h «cuando se cireule
al amparoe del blogueo telefonico su-
pletario (BTS, que se emplea cuan-
do no funcionan los sistemas nor-
males de comunicacion, segun el
Reglamento General de Circula-

TRANSPORTE COTIDIANO. Trenes estacionados en la parada de Benifaio, que utilizan miles de usuarios cada dia.

cion)». La tercera corresponde a
«la estaciin de Valencia Nord. En la
seial situada al final del andén de
via 4» debido a «una curva de ra-
dio reducido» lavelocidad se limita
240 km/h, aunque s6lo en via im-
par.

o
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Por tiltimo, en Gandia también
se obliga a reducir la velocidad a
80 km/h por «inestabilidad de la
plataformas y, en Cullera las
obras de construccion de un paso
inferior limitaron la velocidad a
60 km/h.

NUEVA EMPRESA MIXTA

@ El operador plblico Renfe ulti-
ma la negociacién con Alstom
para crear una empresa mixta,
que se dedicara al mantenimien-
to del material ferroviario. Repa-
rard los componentes electréni-
cos y realizara el mantenimiento
de los trenes AVE S/100, S104 y
trenes de Cercanias del tipo Ci-
via, en los talleres que la opera-
dora tiene en Cerro-Negro (Ma-
drid). Se crea a imagen y seme-
janza de otras tres empresas mix-
tas creadas con Siemens (Ner-
tus), CAF (Actren) y Vossloh
(Erion).

@ La politica de Renfe-Operado-
ra en la fabricacién y manteni-
miento s& basa en la privatizacion
de este ultimo aspecto. Cede el

" mantenimiento al constructor por

14 afios, tras eleglirio por concur-
s0, y después crea con ellos las
sociedades mixtas. El manteni-
miento se realiza en talleres de la
empresa publica y las privadas
«ponen la mano de obra y reco-

' gen beneficios», segln CGT.

@ Desde CGT rechazan estas po-
liticas empresariales basadas en
la creacién de talleres de bajo
coste, por lo que conllevan en
precariedad del mantenimiento
(escasez de suministros) y en la
precariedad de los empleos.

I Trenes perdidos en Cuenca y maquinistas subidos a los
cerros porque carecen de cobertura entre Xativa y Alcoi

L. B, B., Valencia
Uno de los sistemas de seguridad
que utiliza el Administrador de In-
fraestructuras Ferroviarias (Adif)
esel BLAU (bloqueo de liberacion
automadtica) «que cuenta los ejes al
salir de una estacidn y te permite sa-
ber por dénde circula un tren pero
no sabes en qué punto estd», expli-
can desde el Sindicato Federal Fe-
rroviario-CGT. Enlas lineas de tipo
C, como la de Madrid-Cuenca o la
de Xativa-Alcoi «es un problema, so-
bre toda por los pasos a nivel. Y afia-
den unaanécdota. «Una vez se tuvo
que enviar a la Guardia Civil para
que buscaran a um tren que no sesa-
bia en qué punto se encontraba, por-
que hay tramos en este frayecto en
los que no hay cobertura de mévil ni

tampoco existe el tren-tierra (un sis-
tema que permite la comunicacion
entre el maquinista y el puesto de
mando)».

En similar situacion se encuen-
tra la linea Xativa-Alcoi que circula

. enrégimen de lanzaderay que, se-

gun la CGT, «se sabe que va y viene
perosedesconoce por qué punto exac-
fo», Tampoco hay cobertura de mé-
vil en muchos tramos y «fos ma-
quinistas muchas veces tienen gue
parar y subirse a un cerro para po-
der llamar por teléfonos.

FEl sindicato denuncia, ademas,
que en las lineas tipo C «no se in-
vierte nada. Simplemente, cuando
algo se rompe se repara». Este defi-
ciente estado de la via, que enunos
aiios sera mejorada mediante in-

versiones ados bandas entre el Mi-
nisterio de Fomento y la Conselle-
ria de Infraestructuras, aunque
esta modernizacion se retrasa ya
muchos afios, se dejanotar en la ve-
locidad ala que pueden circular los
trenes por este trayecto. Entre Xa-
tiva y Alcoi existen dos limitacio-
nes, a 30 kilometros por hord, de-
bido al «estado de la trinchera en Al-
coi, el paso por los cambios en On-
tinyents y de nuevo «el estado de la
trinchera en Xativas.

Enlalinea Sagunt-Teruel, Adif
ha fijado otros dos topes maxi-
mos en Estivella (por el estado
de la via), en Soneja y Segorbe a
60 km/h. En otros dos puntos en-
tre las estaciones de Masadas
Blancas y Barracas, los trenes

tampoco pueden superar los 30
km,/h. En la linea Valencia-Cuen-
ca existen maximos de velocidad
que oscilan entre los 80, los 60y los
10 kilémetros por hora que impo-
ne el westado de la via» o «el estado
del tramo metdlico» (los antiguos
puentes de hierro).
Portiltimo, desde LaEncinaala
terminal de Alicante no se puede
circular a mas de 80 km/h en Vi-
Tlena «por fisuras en el cruzamiento
de un desvio; imposible transitar a
més de 10 km/h por Sant Gabriel
por ¢l «estado de la via». Entre Va-
lencia y Castell6 de la Plana, Adif
ha marcado otras seis limitaciones
de velocidad que oscilan entre los
60y los 180 km/h (cuando en teo-
ria estd adaptada a 200 km/h).



